Ako Zelite upravljati plovilima sigurno volite vodu, u ovom slu€aju rijeke, jezera i mora. Medutim to nije
dovoljno. Ako Zelite sigurno upravljati plovilima morate tu vodu i postivati. To znaéi poznavati
odredene zakonitosti odnosa izmedu: vode, kopna i zraka; zakonitosti izmedu vode, plovila i Covjeka; i
propise i signalizaciju koji ¢e vam u tome pomodi.

Na vasem plovidbenom pothvatu vjerojatno Cete naiéi i na opasnosti za plovidbu koje mogu biti
prirodne i umjetne. Prirodne opasnosti su vjetar, magla, no¢, kiSa, snijeg, led, panjevi, stabla,
kamenje...U&estalost prirodnih opasnosti zavisi o podru&ju na kojem plovite i o dobu dana i godine
kada plovite.

Umjetne opasnosti za plovidbu su: potonula plovila, mostovi, dalekovodi, naftovodi, vodovodi i drugi
objekti na plovnom putu i u blizini plovhog puta. Umjetne opasnosti bi trebale biti manje opasne jer su
u pravilu obiljeZene i ucrtane u nauti¢ke karte. Opasnost za plovidbu predstavljaju i druga plovila, ali ta
opasnost je svedena na minimum ukoliko poznajete pravila o izbjegavanju sudara i propisnu
signalizaciju.

Bez obzira da li plovili morem ili na rijeci, prvo pravilo je da u svakom trenutku znate gdje se
nalazite.

1. POMORSKA PLOVIDBA

1.1. Pomorska karta je najvaznije nautiCko pomagalo koje prikazuje odredeno podrucje plovidbe sa
svim podatcima potrebnim za orijentaciju i sigurnost plovidbe.

Pomorske karte prema mjerilu mogu biti generalne, kursne, obalne te planovi.

Za plovidbu nasim dijelom Jadrana koriste se Male karte Jadransko more, isto€na obala, Merkatorove
projekcije, mjerila 1 : 100 000, u izdanju Hrvatskog hidrografskog instituta (HHI), koji izdaje i Katalog
pomorskih karata i publikacija.

1.1.1. Pored opc¢ih topografskih podataka na pomorskim karta su prikazani i hidrografski podaci.
Objekti koji se ne mogu vjerno prikazati na karti oznaceni su posebnim oznakama i skracenicama.
Pomorska svjetla su na pomorskoj karti prikazana u obliku crvene kapljice pored koje su upisne
karakteristike i boja svijetla. Dubine manje od 10 metara oznagene su svjetlo modrom bojom a dubine
manje od 5 metara modrom bojom.Na okviru karte nalaze se skale geografske Sirine i duzine izrazene
u stupnjevima. Geografska Sirina je udaljenost nase pozicije od ekvatora, a geografska duzina je
udaljenost nase pozicije od Greenwicha. Unutar karte nalazi se i puni krug podijeljen na 360° koji
se naziva kompasna, magnetska ruza ili ruza vjetrova i koji nam sluzi za utvrdivanje smjera i
azimuta.

1.1.2. Azimut je kut izmedu meridijana i smjeranog objekta. Odreduje se u smjeru kazaljke na satu od
0 do 360 stupnjeva.

Kurs je kut izmedu meridijana i uzduzne simetrale broda (uzduznice). Odreduje se u smjeru kazaljke
na satu od 0 do 360 stupnjeva.

1.1.3. Mjerenje udaljenosti na pomorskim kartama se vrsi tako da na karti olovkom ucrtamo mjesto
gdje se nalazimo i mjesto do kojega zelimo doci i spojimo ih pravcem. Nakon toga razmak izmedu
mjesta gdje se nalazimo i zeljene pozicije uzmemo u otvor nautiCkog Sestara i tu udaljenost
prenesemo na lijevi ili desni rub karte na kojoj se nalaze podjele u nautickim miljama. Svaka peta
(duza) crtica predstavlja udaljenost od jedne nautiCke milje (1Nm), a razmak izmedu malih crtica
predstavlja dva kabla (2k). Jedne nauticka milja iznosi 1852 metra, a jedan kabel je deseti dio
nauti¢ke milje i iznosi 185 metara.

1.1.4. Obiljezavanje i odrzavanje plovnih putova na moru naziva se balisaza i vrSi se prema pravilima
medunarodnog udruzenja svjetioniCarskih sluzbi (IALA). U Europi, dakle i na Jadranskom moru i na
rijekama Jadranskog sliva koje su plovne s morske strane se promjenjuje Sustav A $to znaci da se
crvena oznaka nalazi na lijevoj strani a zelena oznaka na desnoj strani plovnhog puta. Takav nacin
obiljeZzavanja se naziva bocni ili lateralni. Usamljene opasnosti dalje od obale obiljezavaju se
kardinalnim oznakama koje nas upucuju s koje strane svijeta se nalazimo u odnosu na usamljenu
opasnost.



Oznake pomorskih plovnih putova
IALA Sistem A crveno na lijevoj strani

VKB !is;
KBl (3) 10

Lateralne - boc¢ne oznake Kardinalne - glavne oznake

1.1.5. Ucrtavanje tocke broda, u obalnoj navigaciji se vr§i mjerenjem azimuta najmanje dva, a bolje tri
objekta koji se vide na obali i koji su ucrtani na pomorskoj karti. Svaki azimut prenosimo na pomorsku
kartu, a njihovo sjeciste odreduje poziciju naSem broda.

Situacija u prirodi i odre divanje poloéqja)’ﬁét;:udﬁﬁ tri todke na karti. -

1.2. Teresti¢ka (obalna) navigacija podrazumijeva odredivanje pozicije broda i vjestinu vodenja broda
u uvjetima kada se sa broda vidi kopno. U obalnoj se navigaciji pozicija broda utvrduje uo€avanjem
objekata na obali koji su ucrtani u nautiCku kartu, odredivanjem njihovog azimuta i mjerenjem
udaljenosti. Poziciju je potrebno odredivati i provjeravati u svakom kursu, a obavezno prije i poslije
svake promjene kursa.

1.2.1. Istovremeno opazanje je najpreciznija metoda odredivanja pozicije broda. Pozicija se odreduje
istovremenim mjerenjem azimuta najmanje dva a bolje (preciznije) tri objekta koje vidimo u prirodi i
koje moZemo prepoznati na nautickoj karti.

1.2.2. Opazanje u razmaku vremena je metoda odredivanja pozicije broda kada u to¢no odredeno
vrijeme ocCitamo prvi azimut vidljivog objekta, a nakon nakon odredenog vremena drugi azimut istog
objekta.

1.2.3. Zbrojena i procijenjena pozicija se primjenjuje kada ne mozemo sa sigurnoscu utvrditi poziciju
pomodu prve dvije metode. Tada pomoc¢u poznatog kursa i brzine broda procjenjujemo poziciju broda.

1.3. Osim pomorskih karata u pomorskoj navigaciji od publikacija koriste se i priru€nici za plovidbu:
Nauti¢ki vodi¢ hrvatskoga Jadrana, Peljar, Popis svjetala i signala za maglu, Daljinar Jadranskog
mora, Oglasi za pomorce i publikacija Znaci i skracenice na hrvatskim pomorskim kartama.



1.3.1. Peljari su nauti¢ki prirunici koji nam opSirno i precizno daju podatke o odredenom podrucju
plovidbe (hidrografski i klimatski podatci, navigacijske oznake, posebni sektori, luke, kanali,
ograni€enja, propisi, usluge...). Daljinari su priru¢nici pomoc¢u koji vrlo brzo i jednostavho mozemo
odrediti udaljenost izmedu svih vaZznijih mjesta ucrtanih na karti.

1.3.2.Popis svjetionika i signala za maglu sadrzZi ime, poziciju, visinu, opis i doseg svakog svijetla i
signala koji se odnose na sigurnost plovidbe.

Karakteristike svijetla: ;

Boja svijetla: B bijelo, C crveno, Z zeleno, Z Zuto

Karakteristike svjetla:Bl bljeskovi, 1zo izofazno, Pk svjetlom na prekide

Trajanje: K kratki, VK vrlo kratki, UK ultrakratki D dugi

Vrijeme: s sekunda

Visina svjetla: m metara

Vidljivost M u miljama

Primjer: B Bl (2) 20s 41m 22M
Bijeli bljeskovi po dva u grupi, svakih 20 sekundi, visina svijetla 41 metar na morem i vidljivo
sa udaljenosti od 22 nauti¢ke milje

1.4. Kompas je uredaj Cija magnetska igla pokazuje magnetski sjever, tako da su i nase nauticke karte
orijentirane prema sjeveru.

1.5.1.Radar je uredaj koji na ekranu pokazuje polozaj broda i sliku okolnog terena (obale otoka,
oznaka) i lokaciju drugih brodova i brodica koji se nalaze na podrucju radarskog osmatranja.

1.5.2. Dubinomijer je elektronski uredaj koji Salje ultrazvucne signale koji se odbijaju od dna i koje
registrira prijemnik koji je spojen sa ekranom na kojemu se ocitava dubina. Dubinomjer ima i alarm
putem zvuc€nog signala.

2. MOTORISTIKA | ZASTITNE MJERE

2.1.Podjela mehanickih porivnih uredaja

Na plovilima se naj¢eSée koriste motori sa unutarnjim sagorijevanjem, a sve ¢eSée se koriste i
elektromotori. Prednosti elektromotora su tihi rad i ekoloske prihvatljivost. Mehanicki porivni uredaiji s
obzirom na smjestaj mogu biti vanbrodski i ugradeni. Motori sa unutarnjim sagorijevanjem prema vrsti
goriva se dijele na benzinske i diesel motore. Motori sa unutarnjim sagorijevanjem prema radnom
ciklusu se dijele na dvotaktne i Cetverotaktne.

2.2.Motori sa unutarnjim sagorijevanjem su uredaji koji toplinsku energiju nastalu sagorijevanjem
goriva pretvaraju u mehanicki rad, odnosno pravolinijsko kretanje pretvaraju u kruzno.

Prije pokretanja motora u pogon potrebno je vizualno provjeriti ispravnost sustava za pokretanje,
sustav goriva, koli¢inu goriva, nivo ulja u motoru i nivo ulja u kop¢i, nivo rashladne tekuéine i
kompletnost rezervnih dijelova i alata.

2.3. Pokretanje motora se vrsi ru¢no, elektropokretatem ili komprimiranim zrakom. Podmazivanje
motora vrSi se kod Cetverotaktnih motora prskanjem, a kod dvotaktnih motora uljem koje je
pomijeSano s gorivom. Hladenje motora moZe biti pomoc¢u dovoda zraka ili pomoc¢u dovoda vode.

2.4. Kontrola rada motora vrsi se pomoc¢u mjeraca pritiska, temperature i broja okretaja.

2.5. Dijagnosticiranje kvarova i njihovo otklanjanje

Motor ne mozete pokrenuti:provjerite vijak za odzracivanje posude za gorivo, provjerite nivo i kvalitetu
goriva, provjerite filter, pumpu svjecicu, spojeve struje i goriva, prekida¢ za gasenje.

Motor nepravilno radi: provjerite sustav goriva i sustav struje

2.6. Akumulatori; gorivo i mjere predostroznosti kod krcanja goriva



2.7. Brodske instalacije: sustav elektriCne energije, sustav goriva, sustav ulja, sustav otpadnog ulja,
sustav pitke vode, sustav otpadne vode.

2.8. Sredstva za gaSenje pozara: PP aparati, mokra tkanina, pijesak, voda

2.9. Poznavanje mjera predostroznosti kod krcanja goriva:

Pri to€enju goriva nemoijte pusiti i drzite se podalje od bilo kakvih iskrica, plamena i drugih izvora vatre.
Prije to€enja goriva zaustavite motor.

Gorivo uvijek tocite u dobro prozragenom prostoru. Prenosive spremnike punite uvijek izvan plovila.
Pazite da ne prolijete gorivo, a ukoliko ga prolijete odmah ga obrisite suhom krpom.

Nikada nemoijte prepuniti spremnik za gorivo.

Upotrebljavajte samo novo i Cisto gorivo i koristite samo &iste posude.

Ukoliko udahnete puno benzinskih para ili progutate gorivo ili vam gorivo dospije u o€i zatraZite hitnu
pomo¢.

2.9.1. Balastni tankovi i tankovi za prikupljanje otpadnih uljaBalast je koja se dodaje

kako bi se stvorilo odredeno optereéenje i povecéala ravnoteza. Balast se dodaje u brodske balastne
tankove u pravilu da smanje stati¢ka i dinami¢ka opterecenja broda i za vrijeme kad je brod prazan da
se smanije otpori koji se javljaju tokom plovidbe, te da se snizi teziste broda kako bi mu se povecala
stabilnost tokom plovidbe.

Balastni tankovi se mogu nalaziti pri dnu broda (sredis$nji), a mogu se nalaziti i na bo¢nim
stranama broda.

3.Pomorstvo, propisi i meteorologija — plovidbeni propisi i osnove plovidbe

3.1. Propisi o plovidbi, o redu u lukama,

Pomorski zakonik, Pravilnik o izbjegavanju sudara na moru, Pravilnik o brodicama i jahtama- more,
Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda, Pravilnik o plovidbi, Pravilnik o €amcima- rijeke

Isprave: Uvjerenje o polozenom ispitu, Dozvola za plovidbu ¢amca, Polica osiguranja

Prilikom plovidbe, pristajanja, odvezivanja i sidrenja u luci mora se postupiti tako da se tim radnjama
ne ugroze ljudski zivoti, ne onedcisti plovni put i obala i da se ne nanese Steta drugim plovilima i
uredajima i napravama u luci.

U luci se mora ploviti smanjenom brzinom i poja¢anim oprezom.

Plovila vezana ili sidrena u luci ne smiju ometati javni prijevoz niti ometati i zakrcivati druga plovila koja
plove, vr§e manevre ili stoje, niti se smiju vezovima ograniciti kretanje osoba i vozila na obali.

Brodske prevodnice Ulaz i izlaz u komore brodske prevodnice je dozvoljen samo kad to pokazuje
propisana signalizacija.

Zabranjeno je prestizanje u prevodnici, ili u blizini prevodnice, a posebno u pretkomorama.

Prilikom plovidbe zabranjeno je vudi sidra, uzadi i lance.

Uplovljavanjem u prevodnicu plovila moraju smanijiti brzinu da bi se izbjegli udari u vrata prevodnice,
druga plovila i zastitne naprave.

Voditelji Camaca se moraju drzati uputa sluzbenih osoba prevodnice.
3.1.1. Isprave na brodici, upis brodice u ocevidnik brodice, pregledi

Camac je plovilo kraée od 20 metara i volumena manjeg od 100 m? osim tegljada, potiskivaca i drugih
brodova.

Brodica je plovilo na moru duljine do 12 metara i istisnine do 30 tona.
U ¢amcu i brodici se ne moZze prevoziti vise od 12 osoba.

Za vrijeme plovidbe na ¢amcu se mora nalaziti dozvola za plovidbu éamca (prometna dozvola), a
osoba koja upravlja €amcem mora posjedovati uvjerenje za Voditelja éamca (vozacka dozvola).

U ocevidnik Camaca mora se upisati Camac preko 2.5 metra duzine ili kra¢i ako ima vlastiti porivni
ureda;.


http://bs.wikipedia.org/wiki/Masa
http://bs.wikipedia.org/wiki/Brod

Zahtjevu za upis Eamca mora se priloZiti:

1. Isprava kojom se dokazuje vlasniStvo ¢amca i porivnog uredaja (racun, izjava o samogradniji,
kopoprodajni ugovor, ugovor o darivanju, rieSenje o nasljedivanju...

2. Isprava kojom se dokazuje da je €amac brisan iz stranog upisnika ¢amaca, ukoliko je amac

bio upisan u strani upisnik ¢amaca.

Dokaz o podmirenim carinskim i poreznim obvezama.

Dokaz o upla¢enoj naknadi za upis u hrvatski o&evidnik ¢amaca.

SvjedodZba o gradnji izdana od nadleZnog tijela ili Deklaracija o suglasnosti izdana sukladno

direktivi EU 94/25 EC.

6. Presliku police osiguranja obvezne odgovornosti za nematerijalne Stete vlasnika Camca
ukoliko snaga porivnog uredaja Camca prelazi 15 kW.

ar®

Za gospodarske namjene mora se priloziti : dokaz o registraciji za obavljanje gospodarske djelatnosti,
Isprava kojom se dokazuje bruto tonaza i preslika police obveznog osiguranja putnika za ¢amce za
prijevoz putnika.

Promjena sjedista ili prebivalista vlasnika ¢amca ili promjena podrucja na kojem se ¢amac pretezno
zadrzava ili boravi mora se prijaviti nadleznoj Luckoj kapetaniji u roku od 30 dana od dana nastanka
promjene.

TehniCki pregled ¢amca (utvrdivanje sposobnosti za plovidbu) vrsi Lucka kapetanija ili Lucka
ispostava. Tehnicki pregled se moze povjeriti i Hrvatskom registru brodova.

Camcem bez motora moZe upravljati osoba starija od 12 godina bez uvjerenja o poloZzenom ispitu.
Camac koji je kraéi od 2.5 metra i koji nema motor ne mora biti registriran.

Camac za osobne potrebe koji je dug do 7 metara moze se registrirati trajno. Ako je ¢amac duzi
registrira se na rok 5 godina.

Camci za gospodarske namjene (prijevoz robe, profesionalni ribolov) i za javne namjene (policija,
carina, kapetanija, riboCuvari) se registriraju na rok od 2 godine.

Camci za prijevoz putnika se registriraju svake godine.

Camci koji imaju motor ja&i od 15 kW moraju imati policu osiguranja od odgovornosti za $tetu treéim
osobama.

Prije poCetka gradnje ¢amca vlasnik je duzan prijaviti gradnju kapetaniji. Kapetanija pregledava i
ovjerava prijavu gradnje. Nakon toga moze poceti gradnja. Po zavrSetku gradnje vlasnik ovjerava
izjavu o samogradniji kod javnog biljeznika.

Kod kupovine €amca trgovac je uz racun duzan dostaviti i atest odnosno certifikat za Camac.

3.1.2.0sposobljenost posade Camcem bez motora moze upravljati osoba starija od 12 godina bez
uvjerenja o polozenom ispitu. Plovilom duzine do 7 metara i snage motora do 15 kW moze upravljati
osoba koja je polozila ispit za voditelja €éamca/brodice A kategorije. Plovilima koja su duza od 7
metara ili imaju motor jaci od 15 kW moZe upravljati osoba koja je poloZila ispit B kategorije.
3.1.3.Nadleznost luckih kapetanija u odnosu na brodicu iposadu brodice

Lucke kapetanije obavljaju poslove nadzora sigurnosti plovidbe, spasavanja ljudskih Zivota i imovine,
provode istrage plovidbenih nesreca, inspekcijske poslove, poslove utvrdivanja sposobnosti amaca
za plovidbu, .. te obavljaju upravne poslove iz svoje nadleznosti a narocito upisivanje i brisanje plovila,
poslove izdavanja propisanih isprava i knjiga, rjeSavaju u prekrsajnim postupcima te obavljaju i druge
upravne poslove koji su im stavljeni u nadleznost.

Kapetanija vrsi tehniCki pregled ¢amca, upisuje ¢amac i vodi oCevidnik ¢amaca. Kapetanija moze
nadzor gradnje ¢amca i tehnicki pregled ¢amca povjeriti Hrvatskom registru brodova.



3.2.Sredstva pomorskog prometa — vrste ¢amaca po tipu, materijalu i namjeni1.Vrste ¢amaca po
tipu, materijalu, namjeni i nac¢inu izgradnje

Tipovi &amaca:

glise , jahta

Rije¢ni ¢amci su uski, dugacki, malog gaza, malog najmanje dozvoljenog slobodnog boka
bez kobilice. NajéeS¢i nazivi i oblici su: ¢&ikl (Ciklja, Siklja), $ajka,

Morski ¢amci (brodice) su puno Siri u odnosu na rije¢ne ¢amce, uvijek imaju kobilicu, dakle i vedi
gaz, visoko nadvode a to znaci da su puno stabilniji u odnosu na rije€ne ¢amce. Najcesc¢i oblici su
guc, pasara, leut, batana, gajeta.

Gliseri su plovila posebne konstrukcije koja uz snazan porivni uredaj mogu kliziti po vodi odnosno
glisirati.

Jedrilice su plovila koja plove pomocu jedra.

. Jahte su plovila koja omoguc¢uju duzu autonomiju u odnosu na kopno
Camci prema materijalu gradnje: drveni, limeni, zeljezni, plasti¢ni, gumeni, kombinirani

Prema nacinu gradnje drvenih ¢amaca razlikujemo dodirni, preklopni i dijagonalni nacin.

Camci prema podrucju plovidbe: morski, rijecni, jezerski, kombinirani

3.2.1. Prednosti i nedostaci, elementi konstrukcije i konstrukcijska obiljezja razliCitih vrsta brodica —
nacin izgradnje, dimenzije €amca, gaz i nadvode

Osnovne dimenzije ¢amca su duljina, Sirina, visina, prazan gaz, teretni gaz i najmanje dozvoljeni
slobodni bok. Pomocu ovih podataka izraCunava se istisnina (deplasman), nosivost i GT.

Gaz i nadvode, odrzavanje i oprema ¢amca

Gaz ¢amca je njegovo uronuce u vodu mjereno od kobilice ili dna do vodene linije €amca.

Gaz moze biti prazan, dakle bez tereta i teretan gaz t.j. kad je €amac maksimalno nakrcan.

Nadvode ¢amca (slobodan bok) je vertikalna udaljenost izmedu teretne vodene linije i gornjeg ruba
palube.



3.2.2. Oprema brodice Sidro, sidreni konop duzine najmanje 25 m, i Cetiri uzeta za privez duzine

Lsudy

2. Sisaljku i kabli¢ s ispolcem.

1. Veslo.

3. Bijelo svjetlo ili baterijsku lampu.

4. Bitve ili neki drugi uredaj za privez.

5. Propisana svjetla.

6. Sredstvo za zvu€no oglasavanje.

7. Protupozarni aparat.

8. Ormaric¢ ili kutija prve pomoci sa propisanim sadrzajem.

9. Kolut za spaSavanje.

10. Prsluke za spaSavanje prema broju osoba u €amcu za vrijeme plovidbe.
11. Komplet alata za odrzavanje motora i rezervni dijelovi.

12. Sigurnosnu narukvicu za glisere.

13. Konkavni retrovizor za vucu skijasa.

14. Kompas s osvjetljenjem.

15. Nauticke karte, nauticke trokute i nauticki Sestar.
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16. Rezerve pitke vode, Sator ili platno za zastitu od sunca.

17. Caklja. Posude za kruti i tekuéi otpad



3.3. Stabilnost brodice
Stabilnost je osobina tijela da se vrati u prvobitni polozaj nakon $to mu je poremecena ravnoteza.

Kod plovila razlikujemo uzduZnu i popreénu stabilnost.

Uzduzna stabilnost je ugrozena ako je koncentracija tereta na pramcu (pramcana pretega) i ako je
koncentracija tereta na krmi (krmena zatega).
Poprec€na stabilnost je ugroZzena ako je jedan od bokova plovila viSe uronjen u vodu od drugoga.

Stabilnost plovila je ugrozena ako je neravnomjerno ukrcan teret i ako u plovilu ima vode. Stabilnost
plovila izvana mogu ugroziti valovi i vjetar.

Stabilnost se utvrduje tako da se plovilo optereti uzduz jednog boka tezinom koja odgovara polovini
broja osoba koje Camac moze prevoziti. Camac se ne smije nagnuti vise od 12° i najniza to¢ka ¢vrstog
boka mora ostati najmanje 1 cm iznad razine vode za svaki duzni metar duzine ¢amca.

Camci za gospodarske namjene podlijeZzu detaljnom proragunu stabilnosti koji vrsi Hrvatski registar
brodova
3.4. konopi i uzlovi4. Konopi, uzlovi i jedra
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3.5. Meteorologija

3.5.1.Meteoroloski elementi — temperatura zraka; atmosferski tlak, vlaznost zraka, zracna strujanja;

oborine i oblaci, magla i vidljivost, vodostaj

3.5.2.Vjetrovi na Jadranu — utjecaj na plovidbu Vjetar je strujanje zraka koje je odredeno smjerom i
ja€inom. Smjer vjetra se odreduje pomoc¢u kompasne ruze, a jaCina vjetra brzinom predenog puta u

jedinici vremena ( km/h, m/s i &vorovima).

Vjetar nepovoljno utje€e na plovilo i plovidbu (osim kod jedrenja uz posebne uvjete) i ugrozava
stabilnost plovila direktno udarom na nadvodne dijelove plovila, i indirektno izazivanjem valova. Dakle,

vjetar ugroZava plovidbu i manevar plovila.

Brzine vjetrova na unutarnjim plovnim putovima mjere se u kilometrima na sat i metrima u sekundi, a

na moru u évorovima.

Jedan &vor je ustvari brzina od jedne nauti¢ke milje na sat, a jedna nauti¢ka milja iznosi 1852 metra.

Jedna desetina nauti¢ke milje naziva se kabel i iznosi 185 metara.

Vjetrovi se prema u¢incima na svoju okolinu najces¢e odreduju pomocu Beaufortove ljestvice

koja je u rasponu od 0 do 12.

Beaufortova skala

0 Bf tisina

1 Bf lahor

2 Bf povjetarac
3 Bf slabi

4 Bf umjereni

5 Bf umjereno jaki
6 Bf jaki

7 Bf Zestoki

8 Bf olujni

9 Bf Jaki olujni
10 Bf orkanski
11 Bf jaki orkanski
12 Bf orkan

Douglasova skala

Stanje .
more Opis
mirno
(glatko,
zrcalno,

bonaca)

mirno
(naborano)

malo valovito
(valic¢asto)

3 umjereno

Brzina Visina valova
km/h m/s kt mph m Ft
<1 0-0.2 <1 <1 - -
1-5 0.3-1.5 1-3 1-3 0.1(0.1) 0.25(0.25)
6-11 1.6-3.3 4-6 4-7  0.2(0.3) 0.5(1)
12-19 3.4-5.4 7-10 8-12 0.6(1) 2(3)
20-28 5.5-79 11-16 13-18 1(1.5) 3.5(5)
29-38 8.0-10.7 17-21 19-24 2(2.5) 6(8.5)
39-49 10.8-13.8 22-27 25-31 3(4) 9.5(13)
50-61 13.9-17.1 28-33 32-38 4(5.5) 13.5(19)
62-74 17.2-20.7 34-40 39-46 5.5(7.5) 18(25)
75-88 20.8-24.4 41-47 47-54  7(10) 23(32)
89-102 24.5-28.4 48-55 55-63 9(12.5) 29(41)
103-117 28.5-32.6 56-63 64-72 11.5(16) 37(52)
>=118 >=32.7 >=64 >=73 14(-) 45(-)
va::)l\srlan?m) Izgled mora
0 more poput zrcala
0-0.1 mali valici ili bore s pojavama
0.1-0.5 kratki ili m_aIi van_vi; uobli¢eni; bregovi
izgledaju staklasto
0.5-1.25 vedi valovi; mjestimice bjeline na valnim



valovito bregovima; more stvara isprekidano sustanije

valovi s mnogo bjelina; moguénost prskanja;
Sum mora sli¢i muklom Zamoru

valovi se propinju; neprekidne bjeline; pjena s

5 jace valovito 2.5-4 vrhova prigodice se otpuhava kao morski div;

valovi stvaraju neprekidno zamor

visoki valovi imaju velike bjeline s kojih se
pjena otpuhuje u gustim prugama; more se

4 valovito 1.25-2.5

6 uzburkano 4-6 . . L ? g
pocinje valjati, a njegov je Sum poput mukle
huke
veliki valovi se propinju; imaju duge
pjenusave bregove koji se neprekidno ruse i
7 tedko 6-9 stvaraju hucanje; velike koli¢ine pjene

otpuhnute s bregova daju morskoj povrsini
bjelkast izgled i mogu utjecati na vidljivost;
valovi se valjaju tesko i udarno

valovi visoki da manji i srednji brodovi u blizini
povremeno nestaju iz vida; vjetar otkida
vrhove svih valova; more je potpuno
8 Vrlo tesko 9-14 prekriveno gustim prugama pjene; zrak je
toliko ispunjen pjenom i morskim dimom da
ozbiljno ogranicava vidljivost; valjanje valova
stvara tutnjavu
valovi se medusobno krizaju iz raznih i
izuzetno nepredvidivih smjerova tvoredi slozenu
y >14 . iy L v LT -
tesko interferenciju koju je tesko opisati; valovi se
mogu prigodice djelomice rusiti
Vjetrovi na Jadranu su: Maestral, Tramontana, Bura, Levant, Jugo, Lebi¢, Pulenat i lokalne nevere.

TRAMUNTANA
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3.5.3.Plima i oseka (morska doba), vjetrovni valovi, mrtvo more, utjecaj plitke vode
3.5.4. IzvjeS¢a i upozorenja; vrijeme i uvjeti plovidbe, izvjeS¢a o vemenu i vodostaju

4. Manevriranje brodicom

4.1. Manevriranje brodicom — pojam vrste manevriranja, znacenje

4.1.1. Poznavanje manevarskih svojstva brodice

4.1.2. Prakti¢no upravljanje brodicom u plovidbi, pristajanju, sidrenju i vezivanju Prije svakog koristenja
plovila provjerite ispravnost i kompletnost plovila i opreme, uklju€ujuéi i propisnu dokumentaciju.

Prije plovidbe provjerite vremensku prognozu i vodostaj.

Nikada nemoijte prekrcati plovilo teretom ili osobama.

Izvan i ispod plovila vam ne smiju strsiti nikakvi predmeti.

Slijede¢u osobu ukrcajte tek kad se prethodna smjestila.

Opremu i teret u plovilu slozite tako da vam je omoguceno sigurno kretanje od krme do pramca
plovila.

Ne dozvolite da u plovilu imate vode, leda, blata...

Nemojte naglo mijenjati kurs ili brzinu.

Pristajanje na rijeci uvijek izvrsite uzvodno i uz vjetar.

Prilikom pretjecanja drzite sigurnu udaljenost.

Prilikom mimoilazenja povecajte opreznost, a po potrebi i smanijite brzinu.
Sidrite se i vezite samo na mjestima koja su za to odredena.

4.1.3. Vanijski uvjeti pri manevriranju -vjetar, valovi, struje

4.2. Pravila o izbjegavanju sudara na moru
4.2.1. Prakti¢an prikaz s modelima
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svoju desnu stranu.

Izbjegavanje sudara u protukursu se vrsi tako da svaki Camac skrene na

Izbjegavanje sudara kod krizanja se vrsi tako da ¢amac propusti drugi ¢amac koji mu dolazi s desne
strane tako da smaniji brzinu ili promjeni kurs ili izvrsi i jedno i drugo.

Izbjegavanje sudara kod pretjecanja se vrsi tako da ¢amac koji pretje€e drugi Eamac moze izvrsiti
pretjecanje ili s desne ili s lijeve strane, na taj nacin da ne ugrozava ¢amac koji pretjeCe. Pretjecanje
se mora izvrSiti na sigurnoj udaljenosti.



Bez obzira na S\Ta ova pravla c“:a na motorni pogon uvijek moraju propustiti €amce koji plove
pomocu jedra, i uvijek se moraju brodovima ukloniti iz plovnog puta.

Ako ne postoje druga ograni¢enja Camci na vesla mogu ploviti uz obalu.

Camci na motorni pogon mogu ploviti na udaljenosti veéoj od 50 metara od obale.

Od 50 do 150 metara od obale je ograni¢enje 5 €vorova, a od 150 do 300 metara 8 ¢vorova
Gliseri i skuteri mogu ploviti punom brzinom i glisirati na udaljenosti veéoj od 300 metra od
ggg'g.bzira na sva ova pravila voditelji €amaca moraju poduzeti sve mjere radi izbjegavanja sudara,
dakle po potrebi smanijiti brzinu, promijeniti kurs, a po potrebi i zaustaviti plovidbu.

Nizvodni brodovi uvijek imaju prednost pred uzvodnim brodovima.

Kupanje je zabranjeno u plovhom putu, lukama i pristanistima, gradilistima na plovnom putu i mjestima
gdje je to posebno obiljezeno. Posebno je zabranjeno preplivavanje plovnog puta.

4.2.2. Svjetlana brodovima

Lijevo crveno desno zeleno
112°30° 112°30°

Pramcano bijelo vidljivo 225°

Krmeno svijetlo 135°



Brod ili €amac duzi od 7 m Jedrilica Teglja&-remorker Potiskivani sastav

Pramac krma lijeva strana desna strana

4.2.3. Dnevni znaci

[RIPSIPIPAIRI 2

Na unutarnjim plovnim putovima u Republici Hrvatskoj, dakle na rijekama Crnomorskog sliva lijeva
strana plovnog puta se obiljezava zelenim oznakama, a desna crvenim oznakama, dakle kao Sustav
B. Obale na rijekama se uvijek odreduju u smjeru toka, dakle od izvora prema uscu.
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Lijeva obala

Obale rijeke se odreduju tako da rijeku uvijek gledamo od izvora prema uséu

4.2.4. Zvuéni znaci

Brodovi medusobno komuniciraju i svoje namjere pokazuju i pomocu zvu¢nih znakova. Zvuéni znakovi
mogu biti dugi i kratki.



Dugi zvuéni znak traje oko 4 sekunde kratki zvuéni znak traje oko 1 sekunde, a razmak izmedu
znakova traje oko 1 sekunde.

Jedan dugi zvuéni znak Pozor (u uvjetima smanjene vidljivosti, skelski prijelazi,
o8tre krivine, magli)

Jedan kratki zvucni znak __ Vozim desno

Dva kratka zvuéna znaka __ __ Vozim lijevo

Tri kratka zvuénaznaka __ _ _ Vozim nazad

Cetiri kratka zvuénaznaka __ _ _ __ Nesposoban za manevar

Pet kratkih zvuénih znakova Ne postoji moguénost pretjecanja
Niz vrlo kratkih . . .. .......... Neposredna opasnost od sudara

Jedan dugi, jedan kratki ___ Okretem se preko desnog boka
Jedan dugi dva kratka ____ Okretem se preko lijevog boka

4.3. Postupak u slu€aju opasnosti — sudara, nasukavanja, prodora vode, , pozara, pada osobe u
vodu, prijava nezgode
U slu€aju sudara plovila prvenstveno se mora pristupiti spasavanju osoba, a zatim plovila i opreme.

U slu€aju nasukavanja potrebno je utvrditi da li ima povrijedenih, da li je doSlo do osteéenja plovila i
prodora vode u plovilo, a hakon toga i kakva je prepreka na koju se plovilo nasukalo.

Prilikom odsukavanja sa kamene ili metalne prepreke potrebno je prvo plovilo rastereti.
Ukoliko je u sluCaju nesrece doslo do prodora vode u plovilo potrebno je locirati mjesto prodora i
pokus$ati sprijeciti daljnji prodor vode te izbaciti nakupljenu vodu. Ako je prodor vode nemoguce

sprijeciti i sanirati treba pokusati plovilo nasukati na sprud kako bi se sprijecilo potonuce plovila.

Najces¢i uzroci pozara na plovilu su: otvorena vatra, puSenje, uzareni predmeti, iskre i zapaljivi
predmeti.

Posebnu pozornost treba obratiti kod krcanja i smjestaja goriva, te ispravnosti instalacija i smjestaja
akumulatora.

Prilikom gasSenja pozara potrebno je prekinuti dovod goriva i iskljuciti elektricno napajanje.

Pozar na plovilu se najuspjesnije gasi vatrogasnim aparatom i mokrim platnom.

U slu€aju pada osobe u vodu potrebno je zaustaviti rad motora ili usporiti rad s time da se krmeni dio
broda skretanjem udalji od osobe u vodi.

4.3.1. Signali u opasnosti

MAY DAY MAY DAY MAY DAY (radiostanicom)

SOS ... ... (zvuCnoili svjetlosno)

Svjetle¢e rakete, Svjetle¢e buktinje

Pucanj iz vatrenog oruzja, gusti dim, mahanje rukama



Gusti dim

KruzZno mahanje zastavom danju ili svijetiom noc¢u

Mahanje rukama odozgo prema dolje

4.3.2.Suradnja sa SAR (Search and rescue) sluzbama — traganje i spasavanje

DrZzavna uprava za zastitu i spasavanje DUZS tel 112
Nacionalna sredi$njica za traganje i spasavanje na moru tel 195

21».3.3. F"rei:ivljapvanje na rﬁord - bo-s_tuvpci'u spla\)irﬁati brodicama za spaSavanje
4.3.4. Sredstva za spaSavanje — vrste, koli€ina, oprema, obiljezja
4.3.5. Splavi za spaSavanje i spasilacki Camcigh

4.3.6. Osobna sredstva za spaSavanje

4.4, Pruzanje prve pomoci

4.4 1. Sredstva za pruzanje prve pomoci

4.4.2. I1zvori povreda na brodici — mehanicki, toplinski, elektriéni
4.4.3 Umjetno disanje

4.4.4. Prva pomoc¢ kod hipotermije, smrzavanja i visokih temperatura

5. Pomorska radiotelefonska sluzba
Osoba koja koristi brodsku radio telefonsku postaju mora biti osposobljena za rukovanje postajom
Sto se dokazuje poloZenim ispitom za voditelja €amca B kategorije. Vlasnik ¢amca sa brodskom
radio telefonskom postajom mora posjedovati Dozvolu za radijsku postaju koju izdaje Hrvatska
agencija za telekomunikacije.

RADIOTELEFONSKA SLUZBA
Radio telefonska sluzba je skup aktivnosti Cija je

funkcija zastita ljudskih Zivota na moru i odrzavanje
radio veza izmedu brodica, brodova i obale.




Sukladno odredbama SOLAS konvencije i Pomorskog zakona, nasa zemlja obvezna je na plovnim
putovima u unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske organizirati radijsku
sluzbu za potrebe zastite ljudskih zivota i sigurnosti plovidbe na moru. Navedene obaveze u ime nase
zemlje obavlja trgovacko drustvo "Plovput” iz Splita posredstvom obalnih postaja. Vec dugi niz godina
obalne postaje u Rijeci, Splitu i Dubravniku obavljaju neprekidno bdijenje na medjunarodnim
frekvencijama za pogibelj, sigurnost i poziv.
No ukorak s najnovijim svjetskim promjenama i uvodjenjem globalnog GMDSS sustava i u Hrvatskoj
se stvari mijenjaju. Bdijenje na VHF kanalu 16 ce se nastaviti do naknadno utvrdjenog roka, dok je
bdijenje na 500 kHz (radio-telegrafija) i 2.182 kHz obustavljeno 1. veljace 1999. godine.
Osim bdijenja za pogibelj, sigurnost i poziv, obavljaju i neprekidno bdijenje na dodijeljenim VHF
dupleksnim kanalima za potrebe javnih komunikacija, tj. razmjenu radio-brzojava i radio-telefonskih
razgovora kopno-brod.
Takodjer, od 1. veljace 1995. godine, obalna postaja Split radio, preko glavne i osam monitornih
postaja, uspostavila je VHF DSC (Digital Selective Call) bdijenje na VHF kanalu 70, a od 1992.
godine, efikasno radi i NAVTEX sluzba. Na taj nacin ispunjeni su svi zahtjevi GMDSS sustava o
morskom podrucju Al Republike Hrvatske.
Geografski razmjestaj prijamnih centara obalnih postaja u Rijeci, Splitu i Dubrovniku i daljinski
upravljanih radijskih postaja, postavljenih na visokim isturenim lokacijama priobalnog i otocnog dijela
nase zemlje, u potpunosti osiguravaju pouzdane i stalne VHF komunikacije kopno-brod i brod-kopno.
Pored komunikacija u svezi pogibelji, hitnoti, sigurnosti i ljecnickih savjeta, u odredjunim vremenskim
intervalima odasilju se meteoroloska i navigacijska upozorenja i izvjesca. Sve navedene usluge se ne
naplacuju. Razmjena radio-brzojava i radio-telefonijskih razgovora se naplacuje prema utvrdjenoj taksi
za radijske usluge. Uz navedene obalne postaje, radi sto efikasnijeg obavljanja poslova nadleznih
sluzbi, cija je djelatnost vezana za pomorstvo, dodijeljeni su VHF kanali sliedecim sluzbama:

e Luckim kapetanijama i njihovim ispostavama za poslove inspekcije sigurnosti plovidbe i
traganje i spasavanje na moru - VHF kanali 10i 16

e Luckim upravama i peljarskim trgovackim drudtvima za potrebe pomorskog peljarenja - VHF
kanali 09 i 12

e Trgovackim drustvima koja imaju koncesiju za luke nautickog turizma (marine) - VHF kanal 17

e Brodospas Split - VHF kanal 14

e Svjetionici (cuvani) - VHF kanal 16 i 71

VHF U SLUCAJU OPASNOSTI

U nadi i zelji da vam to uopce nece zatrebati, ALI je dobro znati kako sluzeci se radio postajom s
broda dojaviti da ste u opasnosti.
Znakovi opasnosti:

e MAYDAY je znak kojim se porucuje da je brod u opasnosti i da trazi sto je moguce hitniju
pomoc.

e PAN-PAN znakom se signalizira da zelimo predati hitnu poruku koja se odnosi na sigurnost
posade ili broda.

e SECURITE je znak upozorenja koji znaci da obalna ili brodska radio stanica zeli emitirati
poruku koja se odnosi na meterolosko ili navigacijsko upozorenije.

MAYDAY - znak pogibelji

Ovaj znak oznacava da brodu prijeti ozbiljna i neizbjezna opasnost i da trazi hitnu pomoc. Znak
MAYDAY/POGIBELJI uziva apsolutno prvenstvo pred svim ostalim drugim pozivima i porukama.
Prema tome, kada jedna postaja primi znak za pogibelj, ona je duzna prekinuti rad i pozorno slusati
daljnji slijed dogadjaja na toj frekvenciji.
Zloupotreba znaka mayday je strogo zabranjena.

Poziv i poruka pogibelji
Poziv MAYDAY MAYDAY MAYDAY
OVDJE



IME broda u pogibelji (tri puta)
Poruka MAYDAY
IME broda u pogibelji
POZICIJA
PRIRODA NESRECE
VRSTA POMOCI koja se trazi
OSTALE INFORMACIJE koje mogu olaksati spasavanje

PAN PAN - znak hitnosti

Ovaj znak oznacava da radio postaja zeli predati vrlo hitnu poruku, koja se odnosi nha sigurnost broda
ili osobe. Znak se emitira u slucaju gubitka covjeka u moru (man overboard) ili ozbiljne i neposredne
opasnosti koje prijeti jednoj ili vise osoba.Sadrzaj poruke moze biti raznovrstan, a uglavnom se odnosi
na posadu (covjek u moru, bolesti, ozljede), stanje broda i njegove opreme ili pogona (razni ozbiljni
slucajevi ostecenja).

Poziv hitnosti
PAN-PAN PAN-PAN PAN-PAN
SVIM BRODOVIMA (tri puta), ili IME odredjene postaje (tri puta)
OVDJE,
IME broda koji predaje (tri puta)
PORUKA

SECURITE - znak sigurnosti

Ovaj znak oznacava da ce postaja predati poruku koja se odnosi na vrlo vazno navigacijsko ili
meteorolosko upozorenje. Sadrzaj poruke sigurnosti obuhvaca sve vrste opasnosti koje prijete
sigurnoj plovidbi, kao sto su plutajuci predmeti, mine, neredoviti rad obalnih svjetala, ostecene ili
unistene oznake na plovnom putu, vojne vjezbe gadjanja, radikalne meteoroloske promjene...

Poziv sigurnosti
SECURITE SECURITE SECURITE
SVIM BRODOVIMA (tri puta), ili IME odredjene postaje (tri puta)
OVDJE,
IME broda koji predaje (tri puta)
PORUKA

MEDJUNARODNA TABLICA SRICANJA

A |Alfa - I |India R |Romeo -

B |Bravo - J  |Juliet - S |Sierra

C |Charlie -—— K |Kilo —— T |Tango -

D |Delta - L |Lima - U |Uniform -

E |Echo M  |Mike —— V  \Viktor -

F |Foxtrot - N |November - W \Whiskey -——

G |Golf -—— O |Oscar ——— X Xray - -

H |Hotel P |Papa -— Y |Yankee -
Q |Qubec ——— Z |Zulu -



VHF SLUZBA HRVATSKIH OBALNIH POSTAJA

Obalna postaja RIJEKA SPLIT RADIO DUBROVNIK RADIO
RADIO
Pozivni znak 9AR 9AS 9AD
Kanali za bdijenje 16 16, 70 16
04, 20, 24 07, 21, 23,81 04, 07
Lista prometa (TFC List) Kanal 24 07, 21, 23,81 04, 07
Vrijeme |svaki neparni |po potrebi na kraju |po potrebi na kraju met.
(UTC) sat + 35 min  |met. i navig. i navig. izvjesca
izvjesca

Meteoroloska Kanal 24 07, 21,23, 81 04, 07

navigacijska upozorenja iyrijeme [05.35 14.35 |05.45 12.45 19.45 |06.25 13.20 21.20
lzvjesca (UTC) 19.35

Radio telefonska sluzba u Republici Hrvatskoj je organizirana putem radio postaja na slijede¢im
kanalima:

Lucke kapetanije i Lucke ispostave (10 i 16), Rijeka radio (04, 16, 20 i 24), Split radio (07, 16, 21, 23 i
81), Dubrovnik radio (04, 07 i 16), Cuvani svjetionici (16, 71 i 78), Brodospas Split(14) , Aci marine
7).

Obalne radio postaje vrSe bdijenje na frekvenciji sigurnosti (kanal 16, frekvencija 156.8 Mh), daju
vremenske izvjeStaje i upozorenja, daju oglase za pomorce, daju signale toénog vremena i posreduju
u davanju lije€nickih savjeta i razmjeni obavijesti.

Isprave radio postaje:

Dozvola za rad radio postaje

Svjedodzba operatera

Tablica sricanja s uputama za postupak u opasnosti
Knjiga s uputom za rad radio postaje

Radio dnevnik

agrwONE

Smijestaj radio postaje

Radio postaja treba biti smjestena u blizini mjesta za upravljanje brodicom tako da bude na dohvat
voditelju. Radio postaja treba biti smjestena tako da nije direktno izlozena utjecaju Sunca i vode, da
bude na pristupacnom mijestu, te da se u blizini nalazi sat, radio dnevnik, tablica sricanja i uputstvo za
postupak u slu¢aju opasnosti. Antena se mora postaviti $to je moguce vise iznad palube zbog boljeg
dometa i Sto manjih smetniji.

Dijelovi radio stanice

Kuciste, postolje, antena, kablovi, akumulator, prekida¢ rada, sluSalica, ekran, bira¢ kanala, kablovi...

Za vrijeme boravka u luci nije dozvoljeno koristenje radio postaje u komercijalne svrhe, osim u
slu¢ajevima opasnosti, hitnosti i sigurnosti.

Simplex je mogucnost razgovora na jednoj frekvenciji. Kod upucivanja poruke taster se pritisne, a kod
prijema se oslobodi.

Duplex je mogucénost razgovora na razli¢itim frenkvencijama, te se razgovor obavlja kao s telefonom.



